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Pkw-Bestand

wichst wieder rascher

er Pkw-Bestand ist in den

letzten drei Jahren wieder

merklich rascher gewachsen
als in der Periode zuvor Neben den
niedrigeren Treibstoffpreisen haben
wohl auch demographische Faktoren
diese Entwicklung gefbrdert: Die ge-
burtenstarken Jahrgange der sechzi-
ger Jahre haben nunmehr ganz das
Alter erreicht, in dem erstmals ein
Pkw angeschafit wird

Motorisierung wieder
beschleunigt

Die Pkw-Dichte betrug in Oster-
reich Ende 1987 354 Pkw je 1.000 Ein-
wohner und war damit viel geringer
als in den westlichen Nachbarlandern
(BRD 4886, Schweiz 454, Italien 455) In
den USA wurde bereits eine Dichte
von 560 Pkw erreicht.

Analysen auf der Basis eines logi-
stischen Trends ergaben fir Oster-
reich einen Sattigungswert von 520
Pkw; demnach wiirde die Pkw-Dichte
noch um rund 30% zunehmen.

Mit zunehmender Bestandsatti-
gung wird die Pkw-Nachfrage immer
stérker durch den Ersatz nicht mehr
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Trotz zunehmender Kritik am Kfz-
Verkehr und der mit ihm verbundenen
Umweltbelastung nimmt der Pkw-
Bestand wieder rasch zu; Modelle mit
groRerem Hubraum werden bevorzugt.
Die stufenweise Einfiihrung der US-
Abgasnorm hat den Pkw-Markt 1986
und 1987 gepragt, nach dem
“Normaljahr 1988 wird die weitere
Marktentwicklung im Zeichen der fiir
1992 angekiindigten
Mehrwertsteuersenkung stehen.

verkehrstauglicher Fahrzeuge (Er-
satzzulassungen) bestimmt. Das Be-
standswachstum (Erweiterungszuias-
sungen) bildete bis Anfang der siebzi-
ger Jahre die wichtigste Nachfrage-
komponente. 1973 war die Zahl der
Ersatzzulassungen erstmals héher als
die der Erweiterungszulassungen.
Seit 1975 Oberwiegen die Ersatz-
zulassungen, 1983 erreichten sie ei-
nen Anteil an den gesamten Neuzu-
lassungen von 79% Die besonders
hohen Ersatzzulassungen des Jahres
1983 sind zum Teil ein Echo-Effekt
des Zulassungsbooms 1971/72 In
den letzten Jahren ist der Anteil der
Ersatzzulassungen wieder etwas zu-
rickgegangen 1987 betrug er 69%.
Diese Entwicklung kann durch das
beschleunigte Bestandswachstum
und die Altersstruktur des Bestands
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erklart werden Die Fahrzeuge aus der
Zulassungsspitze der Jahre 1976/77
stehen derzeit zur Verschrottung an

Ist Osterreichs Pkw-Bestand
iiberalteri?

Osterreich deckt seinen Pkw-Be-
darf praktisch vollstdndig im Ausland
Es ist daher im Sinne einer Entlastung
der Zahlungsbilanz, wenn die Fahr-
zeuge mdoalichst lange gehalten wer-
den Im Automobilbau werden standig
technische Verbesserungen einge-
flhrt, die die Ldrm- und Schadstoffe-
missionen und den Treibstoffver-
brauch senken und die Verkehrssi-
cherheit erhdéhen Eine rasche Er-
neuerung des Pkw-Bestands wiére ai-
s0 andererseits flir die Verbesserung
der Umweltsituation und der Ver-
kehrssicherheit glinstig.

Mit dem 1978 eingefithrten erhéh-
ten Mehrweristeuersatz fir Pkw sollte
unter anderem auch die AuBenhan-
delsbilanz entlastet werden Hat diese
MaBnahme eine Verldngerung der
Pkw-Haltungsdauer mit ihren negati-
ven Auswirkungen flir Umwelt und
Verkehrssicherheit bewirkt?

Das durchschnittliche Aiter, mit
dem Fahrzeuge endglltig aus dem
Verkehr genommen und in der Be-
standsstatistik geldscht werden, hangt
ab von
— der technischen Abnltzung als

Folge der Fahrleistung, des Stra-

Benzustands und der Witterungs-

bedingungen (Korrosion durch

Salzstreuung),

— der behérdlichen Uberwachung
des technischen Zustands des
Fahrzeugs,

— dem Einkormmensniveau und

— dem Verhéltnis zwischen Repara-
turkosten und Neuwagenpreis.
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Pkw-Dichte in .- . 'Ubé}ie_ir.:-h_i'l
verschiedenen Landern :

End’e 1987 IR

Piw je 1.000

Einwohner
Ostarreich. - . v oo L 854
usA . 560
BRD L i dge
Frankreich 468
Itallgn 770l AR
Schweiz .. . . . - 454
Uigares 2 o e e

Q: International Road Federation World Road Stati-
stics 1988

Ein Vergleich der durchschnittli-
chen Haltungsdauer von Pkw (n
Osterreich und in der Bundesrepublik
Deutschland soll die Frage nach der
Uberalterung des &sterreichischen
Pkw-Bestands beantworten in
Deutschland sind die &uBeren Um-
stdnde des Fahrzeugbetriebs &hnlich
wie in Osterreich; die vermutlich et-
was rigorosere technische Kontrolie
(TUV), das héhere durchschnittliche
Einkommen und die niedrigeren Prei-
se (der Mehrwertsteuersatz auf Pkw
ist seit 1978 nur noch halb so hoch
wie in Osterreich) lassen eine etwas
kiirzere Haltungsdauer in der BRD er-
warten Allerdings ist der Anteil der —
kurzlebigen — Kleinwagen in der
Bundesrepublik Deutschland geringer
als in Osterreich.

Die fir den Vergleich errechneten
Léschungsquoten geben an, welcher
Anteil der im Jahr ¢ zugelassenen fa-
briksneuen Fahrzeuge im Beobach-
tungsjahr nicht mehr angemeldet war
Die geldschten Fahrzeuge wurden in-
zwischen verschrottet, exportiert
oder in Gebrauchtwagenlager ge-
stellt Die Liéschungsquoten der Pkw
bis zu einem Alter von sieben Jahren
sind in der Bundesrepublik Deutsch-
land durchwegs hoher als in Oster-
reich Dies kann auf den héheren Ex-
port jungerer Gebrauchiwagen aus
der BRD zurlckgefihrt werden DalB
die Léschungsquote fur acht- bis elf-
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Fahrzeugen in der BRD In Osterreich
hat die Einflhrung der jahrlichen
§-57a-Uberprifung im Jahr 1971 die
verstérkte Léschung von Altfahrzeu-
gen ausgeldst: Hatte die Léschungs-
quote flr zehnjahrige Fahrzeuge bis
1971 30% betragen, so stieg sie in der
Folge auf fast 45% Die Einflhrung
des erhdhten Mehrwertsteuersatzes
fir Pkw im Jahr 1978 hat den Trend
einer friheren Verschrottung von Alt-
fahrzeugen nicht unterbrochen.

Die Ziele einer Verringerung der
Umwelibelastung und einer Erhdhung
der Verkehrssicherheit lassen sich
demnach rascher durch sirengere
Uberpriifung des technischen Fahr-
zeugzustands als durch eine Senkung
der Mehrwertsteuer auf Neuwagen er-
reichen.

Trend zu groBBvolumigen
Motoren hilt an

Sinkende Treibstoffpreise und
steigende Einkommen verstarken die
Nachfrage nach Pkw-Modellen mit
groBem Motorhubraum, die in der Re-
gel auch leistungsstarker und kom-
fortabler sind Der I&ngerfristige
Trend zu den Modellen der héheren
Hubraumklassen wurde nur durch die
Benzinverteuerung in den Jahren
1973 und 1974 unterbrochen

.Loschungsquoten fiir
‘Pkwin. Osterrelch und
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ber 1886 und 31 Dezember 1987 linear interpoliert

zugelassenen Pkw mit Motoren mit
einem Hubraum von weniger als
1 500 ¢m® ausgestattet In den folgen-
den Jahren konzentrierte sich die
Nachfrage auf die Hubraumklassen
zwischen 1 000 und 2 000 cm?, Klein-
wagen und groBe Limousinen wurden
immer weniger gekauft Seit 1982
nimmt der Anteil der Pkw sowohl in
der Hubraumklasse von 1500 bis
2.000 als auch Uber 2.000cm® konti-
nuierlich zu, wahrend die Modelle un-
ter 1500 cm® laufend Marktanteile
verlieren. 1985 Uberwogen bereits die
Hubraumklassen Gber 1.500 cm®, 1988
stellten sie mehr als zwei Drittel der
neuzugelassenen Pkw Damit war eine
ahnliche GroBenstruktur der Neuzu-
lassungen erreicht, wie sie in der
Bundesrepublik Deutschland schon
seit lAngerer Zeit gegeben ist

Auswirkungen der neuen
Abgasbestimmungen auf den

Pkw-Mark:

Mit der Novelle zur Kraftfahrge-
setz-DurchfUhrungsverordnung vom
1 August 1985 wurde die hdchstzu-
lassige Schadstoffemission flir Fkw

jahrige Pkw in der BRD geringer ist, 1974 waren zwei Drittel aller neu- drastisch reduziert. Seit 1 Janner
geht auf den griBeren Anteil von
anglebigen Moc_:iellen der oberen :Pkw-Neuzulassungen nach Hubraumklassen: @700 000 - Uhersicht 3
Hubraumklassen im Pkw-Bestand zu- oot o oot 000 e R R RO
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1987 miissen neuzugelassene Benzin-
Pkw mit einem Hubraum von mehr als
1500 cm® die US-Norm 1983 erfuilen
(geregelter Drei-Wege-Katalysator),
seit 1. Oktober 1987 auch Pkw unter
1500 cm® Um Vorziehkiufe zu ddmp-
fen, wurde die Kraftfahrzeugsteuer far
vor den Fallfristen neu zugelassene
Benzin-Pkw ohne Katalysator erhdht
eine Katalysator-Pramie sollte zur vor-
zeitigen Anschaffung von Katalysator-
Fahrzeugen anregen Die Pkw-Nach-
frage richtete sich deutlich nach die-
sen Terminen. Vorziehkéaufe gab es
sowchl um der erhéhten Kraftfahr-
zeugsteuer als auch um der Katalysa-
tar-Pflicht zu entgehen. Die Vorkiufe
wurden geschitzt; dabei wurde un-
terstellt, daB sich die Nachfrage chne
die Anklndigung der Anderungen
ahnlich wie in den Vormonaten ent-
wickelt hatte, die Vorkadufe sind somit
die Abweichung der tatsachlichen Zu-
lassungszahl vom  hypothetischen
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Wert Benzin-Pkw ohne Katalysator,
die fur ihre angenommene Lebens-
dauer von zehn Jahren sine entspre-
chend starkere Emissionsquelle sind,
wurden insgesamt rund 25 000 Stick
vorgekauft, das sind 10% der Jahres-
zulassungen 200 000 Pkw wurden in
die nachsthdhere Kraftfahrzeugsteu-
erklasse gereiht, das =zusatzliche
Steueraufkommen wird auf 92 Mili S
geschatzt Bei einer durchschnittli-
chen Haltungsdauer ergeben sich
Mehreinnahmen von rund 1Mrd S
Die Katalysator-Pramie wurde kaum
beansprucht, insgesamt stellien nur
17 000 Kaufer einen Antrag auf Ge-
wahrung einer Prémie, das Finanzmi-
nisterium zahlte daftr 75 Mill S aus.

Die verpflichtende Einflhrung der
Katalysator-Technik fur Benzin-Pkw
lieB die Nachfrage nach Diesel-Pkw
sprunghait steigen: 1584 betrug der
Dieselanteil an den Neuzulassungen
6,7%, 1985 13,7%, 1988 25%. Diese
Entwicklung wurde freilich durch das
deutlich verbesserte Angebot von
Dieselmodellen in allen GréBenklas-
sen geférdert

Die UmweltmaBnahme belastete
die Osterreichische Handelsbilanz:
Pkw-Modelle mit Benzinmotor und
Katalysator oder Dieselmotor sind
teurer, die Pkw-Importe haben sich
durch diesen Struktureffekt um rund

10% verteuert. Vorausgesetzt, da8 die
Emissionswerte streng Gberprift wer-
den, gewahrleistet die verpflichtend
eingefihrie US-Abgasnorm eine ra-
sche Senkung der Schadstoffernissio-
nen des Pkw-Verkehrs Eine steuer-
lich geférderte freiwillige Ausristung
von Neufahrzeugen mit Katalysator
wirde vermutlich nicht diesen Erfolg
pringen: In der Bundesrepublik
Deutschland, wo dies versucht wird,
entsprachen 1988 nur 36% der neuzu-
getassenen Pkw der US-Norm

Angekiindigte
Mehrwertstenersenkung wird
Pkw-Markt beeinflussen

Antang Februar 1988 wurde ange-
klndigt, daB der Mehrwertsteuersatz
von 32% fur Pkw Anfang 1992 gesenkt
werden wird Die Pkw-Neuzulassun-
gen reagieren auf angekundigte An-
derungen der Besteuerung sehr deut-
lich, da der Zeiipunkt des Pkw-Kaufs
zeitlich weitgehend flexibel gewihit
werden kann Ein notwendiger Ersatz
des Fahrzeugs kann durch Reparatu-
ren aufgeschoben werden, florieren-
de Gebrauchtwagenmirkte erlauben
es, ohne groBere Verluste vorzeitig zu
einem neuen Modell zu wechsein

Ende 1991 ist daher mit Kaufauf-
schiben zu rechnen. Das mégliche
AusmaB dieser Aufschiibe kann auf-
grund der Erfahrungen mit dem Aus-
laufen der Pkw-Sonderabgabe Ende
1971 geschatzt werden Damals wur-
den rund 10% der potentiellen Nach-
frage in das Jahr 1972 verschoben

Das trendgeméaBe Nachfragepo-
tential von rund 280 00C Stuck im Jahr
18991 wird wegen der angekindigten
Steuersenkung um  voraussichtlich
fast 30 000 Stlck verringert werden,
dementsprechend héher wird die Zahl
der Neuzulassungen im Jahr 1992
sein
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